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Degerli Okuyucularimiz,

Giinesin igimizi 1s1ttig1 bu giizel temmuz ayinda, Istinyeli Geng Kalemler Dergisi’nin yeni sayisiyla

bir kez daha sizlerle olmanin mutlulugunu yastyoruz.

Okullar tatile girse de kalemler durmadi. Ciinkii biz biliyoruz ki; yazmak bir ders konusu degil, bir
yasam bicimi. Diislinen, merak eden ve kendini ifade etmeye goniil vermis genglerimiz i¢in

mevsimler degisse de yazma tutkusu hep taze kaliyor. Iste bu sayimiz da bunun en giizel kanit1.

Temmuz saymmizda Sayin Ogr. Gor. Servet Karagéz hocamizin degerli kaleminden ¢ikan yazisina

yer vermekten biiyiik onur duyuyoruz.

Keyifli okumalar...



BiRLESMIiS MIiLLETLER (BM) iINSANi YARDIM LOJiSTiGi HAKKINDA
KISA BiR DEGERLENDIRME

Servet Karagoz!

Birlesmis Milletler (BM), II. Diinya Savast sonrasi 1945°te kurulmus uluslararast bir
orgiittiir. Kurulus amaci ise; uluslararasit barig ve giivenligi saglamak, iilkeler arasinda dostane
iligkiler gelistirmek, insan haklarini korumak ve sosyal, ekonomik ve kiiltiirel is birligini tesvik
etmektir. Glinlimiizde BM zaman zaman elestirilerin odaginda yer alsa da insani yardim alaninda
catismalardan etkilenen faillere yonelik onemli destek mekanizmalari sunmaktadir. Ozellikle son
yillarda Filistin, Yemen ve Ukrayna’da yasanan krizlerde, BM’nin insani yardim faaliyetleri, temel

ihtiyaclarin karsilanmasi ve sivillerin korunmasi agisindan hayati bir rol oynamustir.

BM uluslararas1 diizeyde insani yardim faaliyetlerini yiiriitmek ve kriz bolgelerinde temel
ihtiyaglara erigsimi saglamak amaciyla ¢ok sayida uzmanlagmis organ araciligiyla faaliyet
gostermektedir. BM icerisinde &zellikle Diinya Gida Programi (WFP), Birlesmis Milletler insani
Isler Koordinasyon Ofisi (OCHA), Birlesmis Milletler Miilteciler Yiiksek Komiserligi
(UNHCR), UNICEF ve Diinya Saglik Orgiitii (WHO) gibi kuruluslar, savas, dogal afet ve zorunlu
gb¢ gibi durumlarda sahada aktif olarak gorev almaktadir. Bu organlar; saglik hizmetleri, temel gida
iirlinleri, barinma, temiz suya erisim ve ¢ocuk koruma gibi alanlarda insana ulasmakta, ayn1 zamanda
yerel aktorlerle is birligi i¢inde siirdiiriilebilir yardim mekanizmalar1 gelistirmektedir. BM’nin bu
faaliyetleri, insani krizlerin etkilerini hafifletmek ve hassas gruplarin yasam kosullarini iyilestirmek
adina onemlidir. BM’nin yukarida sayilan faaliyetlerinin literatiirdeki diger bir adlandirmasi ise
insani yardim lojistigidir. Afet, savas veya kriz durumlarinda etkilenen topluluklara hizli, etkili ve
stirdiiriilebilir sekilde yardim ulastirmak i¢in kullanilan planlama, koordinasyon ve uygulama

stireclerinin hepsi insani yardim lojistiginin birer bilesenidir.

Birlesmis Milletler (BM), kiiresel olgekte insani yardim faaliyetlerini yiiriitiirken ¢esitli
yapisal ve siyasi engellerle karsi karsiya kalmaktadir. Bu zorluklar arasinda 6zellikle gilivenlik
riskleri, altyapr eksiklikleri, finansman yetersizlikleri ve siyasi miidahaleler 6ne ¢ikmaktadir. Bu
durum, BM’nin tarafsizlik ve insanlik ilkeleri dogrultusunda hareket etmesini zaman zaman sekteye
ugratmaktadir. Bu baglamda, Filistin 6zelinde yasananlar dikkat ¢ekici bir 6rnek teskil etmektedir.

BM’ye bagl olarak faaliyet gosteren Birlesmis Milletler Yakin Dogu Filistin Miiltecileri Yardim ve

!'Istinye Universitesi, Lojistik Program Baskani, Iletisim: servet.karagoz@jistinye.edu.tr.



Calisma Ajansi (UNRWA), Gazze Seridi’nde insani yardimin temel saglayicilarindan biridir. Ancak
UNRWA’nin yardim faaliyetleri, yalnizca sahadaki zorluklarla degil, aynt zamanda uluslararasi
siyasi baskilarla da sinanmaktadir. UNRWA Genel Direktorii Philippe Lazzarini, Israil’in Gazze’ye
insani yardim girisine izin vermemesi karsisinda uluslararasi toplumun yeterli baskiyr kurmamasin,
“Filistinlilerin a¢ birakilmasi sucuna ortaklik” olarak nitelendirmistir. Ayrica, UNRWA’nin Gazze
disinda, bolge halkinin ii¢ ay boyunca temel gida ihtiyacini karsilayacak stoklara sahip oldugunu,
ancak 2 Mart 2025’ten bu yana hicbir yardimin boélgeye sokulmasina izin verilmedigini ifade

etmistir.

Bu 6rnek, BM’nin insani yardim faaliyetlerinin yalnizca lojistik ve teknik kapasiteyle degil,
ayni zamanda siyasi irade ve uluslararasi baski mekanizmalariyla da dogrudan iligkili oldugunu
gostermektedir. Insani yardim lojistigi, cogu zaman catisma dinamikleri, diplomatik iliskiler ve
uluslararas1 giic dengeleri tarafindan sekillendirilmektedir. Bu baglamda lojistik, sadece fiziksel
engellerle degil, ayn1 zamanda sinir kapilarinda uygulanan politik kisitlamalar, tarafli yaklagimlar ve
uluslararas1 toplumun eylemsizlikleriyle de bas etmek zorundadir. Bu durum, insani yardim
lojistigini teknik bir uzmanlik alani olmanin Gtesine tasiyarak, onu ayni zamanda etik, hukuki ve
diplomatik bir sorumluluk alani haline getirmektedir. BM gibi uluslararas: bir orgiitiin bu meydan
okuyucu zorluklari agamamasi insani yardimin etkinligini ve BM’nin sahadaki mesruiyetini ciddi bir

bigimde sorgulatmaktadir.



KRiZ DONEMLERINDE DEPOLARIN AFET YONETIMINDEKI ROLU

Gen¢ Kalem Miray TASKIRAN
Lojistik Program Ogrencisi

Giris

Afet yonetimi kavrami, her tiirlii tehlikeye karsi hazirlikli olma, zarar veya risk azaltma,
miidahale etme ve iyilestirme amaciyla mevcut kaynaklar1 organize etmekle birlikte analiz,
planlama, karar alma ve degerlendirme siireclerinin tiimiidiir. Afet yonetiminin amaci ise; can ve mal
kaybini en aza indirmek ve iyilesme saglamaktir. Afet yonetiminde depolar, insan hayat1 s6z konusu

oldugundan kuskusuz en 6nemli konudur.
Deprem sonrasi depo yonetimi neden énemlidir?

Depo, isletmelerin {irlinlerini, ham maddelerini veya ¢esitli malzemelerini belli bir siire
boyunca muhafaza ettikleri bir alandir. Depolar, iriinlerin zarar goérmesini Onleyerek ticari
faaliyetlerinin siirekliligini saglar. Acil durum depolar1 ise; afet durumlarinda, koordinasyon
saglayan ve halkin giivenligini saglayan yerlerdir. Gegici sahra depolar1 afet bolgesine yakin, hizli
kurumla olusturulan, kisa siireli acil ihtiyag¢lar i¢in malzeme depolama alanlaridir. Gegici sahra
depolar1 ¢adir, konteyner, mobil raf sistemleri gibi tagiabilir unsurlardan olusmaktadir. Tiirkiye’de
ozellikle Afet ve Acil Durum Yo6netimi Bagkanligi (AFAD), Kizilay ve belli baglt sivil toplum
kuruluglar1 tarafindan hastaneler kurulmaktadir. Ayrica, bolgesel lojistik merkezleri belirli bir
cografi bolgede afet aninda ihtiya¢ duyulan tiim insani yardim ve lojistik faaliyetlerinin organize
edildigi, planlandirildig1 ve yonlendirildigi merkezlerdir. Bu merkezler, afetlere karsi hazirlikli ve

hizli mudahalenin kilit noktalaridir.



Depo operasyonlari afet doneminde; mal kabul (gelen yardim malzemeleri kaydedilir)
simiflandirma (tibbi, gida, hijyen gibi kategorilere ayrilir), stoklama (giivenli erisilebilir sekilde
yerlestirilir), sevkiyat (6ncelikli bolgelere araglarla dagitim yapilir) gibi bilesenlerden olusur. Kriz
zamanlarinda isletmelerin en biiyiik avantaji esneklik, seffaflik ve hizli karar alma becerileri gelismis

olmasi lazimdir.
Sonuc¢ ve Oneriler

Bilindigi lizere 6 Subat 2023°te Tiirkiye’nin Kahramanmaras sehrinde meydana gelen biiyiik
deprem sadece Tiirkiye icin degil, tiim diinyada felaketi gozler Oniine sermistir. Bu tiir bir dogal
afetin ardindan lojistik siireclerinin etkin bir sekilde yonetilmesi, afetten etkilenen insanlarin hayatta
kalmasinda kritik bir rol oynamistir. Bir diger 6rnek, 2019 Aralik ayinda Cin’in Wuhan kentinde
ortaya ¢ikan ve COVID-19 olarak isimlendirilen bir viriis iilke sinirlarin asarak bir iki ay gibi kisa
siirede kiiresel bir sorun olarak diinya giindemine oturmustur. COVID-19 salgmi diinyanin ticari
zincirlerine duyulan ihtiyact arttirmigtir. Salgin siirecinde gida, saglik, temizlik ve diger temel
tiketim Uriinlerine kolay ve hizli ulagabilmek icin tedarikten iiretime, depo operasyonlarindan
ulagtirmaya, e-ticaretten kargo ve kurye hizmetlerine kadar tiim tedarik zinciri ve lojistik

operasyonunun kusursuz islemesinin gerekliligi anlagilmistir.

Sonu¢ olarak, kriz donemlerinde lojistik yOnetimi ve depo yoOnetimi hayat kurtarir. Bu
konuda, dijitallesme, egitim ve planlama biiylik 6nem tasir. Depolarin sadece malzeme degil, bilgi

ve koordinasyon merkezi olarak kullanilmas1 gerekir.



AKILLI ULASTIRMA SISTEMLERI NEDiR?

Geng Kalem Zeynep ZENGIN

Lojistik programi 6grencisi

Akilli Ulastirma Sistemleri (AUS); seyahat siirelerinin kisaltilmasi, trafik giivenliliinin
arttirllmasi, mevcut yol kapasitelerinin verimli kullanilmasi, hareketliligin arttirilmasi, enerjinin
verimli kullanilmasi ve ¢evreye verilen zararin azaltilmasi gibi amaclar dogrultusunda gelistirilen
kullanici, arag, altyapr ve merkez arasinda ¢ok yonlil veri aligverisi ile izleme, 6l¢me, analiz ve
kontrol mekanizmalarini igeren bilgi iletisim temelli sistemlerdir. (Tiirkiye Cumhuriyeti Ulastirma ve

Altyap1 Bakanlig1)

AUS’un ortaya ¢ikmasinin asil nedeni kentlegsmenin etkisiyle biiyiik sehirlerde ortaya ¢ikan
trafik sikisikliklarinin artmasi ve 6zel araglarin kullanimina bagli olarak salinan karbondioksit gazi
ve benzin kullaniminin artmasidir. Bunlar trafikte enerji kullanimin en aza indiren ve ¢evre dostu
olan uygulamalara olan uygulamalara olan istegi arttirmigtir. Boylelikle AUS uygulamalar trafikte
uygulanmaya baglamistir. Bunun yani sira, akilli ulagtirma sistemleri sadece trafik alaninda degil

otomotiv, yazilim, egitim gibi daha bircok alan1 etkilemektedir. (Oztas Karli, Celikyay 2022)

Tarihsel olarak 1960’1 yillarin sonlar1 1970’lerin basinda ortaya ¢ikan AUS, ilk olarak
Japonya (CACS/ Kapsamli Otomobil Trafik Kontrol Sistemi), ABD (ERGS/Elektrikli Rota
Kilavuz Sistemi) ve Almanya’da kullanilmistir. 1980°lerde ise trafik yonetim sistemleri ad1 altinda
iilkemizde uygulanmaya baslanmistir. 1990°larda ise arttk HGS ve OGS gibi gecis sistemleriyle
AUS sistemleri biiyiik bir 6neme sahip olmustur. Ayn1 zamanda, ABD GPS teknolojisini bularak
araglarin konumunu belirlemeyi basarmistir. 2000’lerde ise aragtan-araca (V2V) ve aragtan-

altyapiya(V2I) bilgi akisinin kullanimlar1 baslandi. Bu durum, otonom araglar ve elektrikli



araclarin gelisimine Oncii olmustur.

Akilli ulastirma sistemlerinin kullanima baglanmasiyla birlikte trafikte yasanacak olan
problem i¢in bir¢ok sistem ve uygulama yapilmistir. Gelisen teknoloji ile birlikte kendini ileriye
doniik hale getiren AUS giiniimiizde oldugu kadar gelecekte de ¢cok fazla kullanilacaktir. Ornegin;
Radyo Frekansli Tanimlama (RFID), frekanslar kullanarak insanlarin, nesnelerin, araglarin
otomatik olarak tanimlanmasini saglayan bir teknolojidir. RFID, kablosuz bir iletisim ag1
saglamaktadir. Bu teknoloji depo uygulamalarinda siklikla kullanilan bir teknolojidir. NFC bir

diger adiyla yakin alan haberlesmesi, 4cm gibi kisa bir mesafeden kablosuz olarak verilerin



aktarilmasimi saglayan bir uygulamadir. Bu uygulama, veri alisverisinde, toplu tasimada ve 6deme
yapmada siklikla kullanilmaktadir. Bir diger deyisle, RFID teknolojisinin bir tiirtidiir. GNSS ve GPS,
uzaydan alman sinyaller sayesinde hareket halinde olan canlinin veya aracin konumunun
belirlenmesinde kullanilan uydu tabanli bir teknolojidir. GNSS ve GPS arasindaki temel fark ise GPS,
ABD uydularindan alinan sinyalleri verirken; GNSS tiim uydulardan sinyal alir. LPWAN, Diistik gii¢
tilketimi yaparak uzun mesafeler arasinda veri iletimini uzun pil émrii ile yapmak i¢in gelistirilmis olan
teknolojik bir sistemdir. Lorawan, sigfox, NB-Iot Lpwan teknolojilerinden bazilaridir. Bunlar akilli

sayaclar ve ¢evre izleme sistemleri gibi alanlarda kullanilmaktadir.

Sonug olarak, AUS sadece trafik ve siiriicii i¢in degil ¢cevreye de duyarli olarak gergeklestirilen
uygulamalardir. Giiniimiizde de kullanimlar1 siklikla artmakta ve kendini gelistirerek bu alanlarda
onemini arttirmaktadir. Gelistiren ve uygulaman her sistemde hedefledigi amaglara uyarak trafigin
bagimsiz bir pargasi haline gelmistir. Diinyada ve iilkemizde uygulanan akilli kavsaklar, sehirler, yollar,
araglar, otoparklar ve trafik kontrolleriyle uygulamalarin1 entegre haline getirmeyi hedefliyorlar ve

caligmalarini siirdiiriiyorlar.
Kaynakca

Haberlesme Genel Miidiirliigii/ Ulastirma ve Altyapt Bakanligi Dergipark / AUS {izerine
Tiirkiye’deki politikalarin Arastirilmasi-Rukiye Gizem Oztas Karli, Selma Celikyay T.C. Cevre ve
Sehircilik Bakanligi/ Akilli Sehirler-Akilli Ulagim



SOGUK ZiNCIiR LOJIiSTiGININ ONEMIi VE ECZACIBASI ORNEGI

Geng¢ Kalem Sevval CALIK
Lojistik Program Ogrencisi

.....

icin vazgecilmez bir koruma hattidir. Soguk zincir lojistigi, gida ve ilag sektoriinde {irtinlerin belirli 1s1
araliklarindan tiiketiciye ulasana kadar sahip olduklar1 1s1 rejiminin kontrol altinda tutulmasini saglar. Bu
kontrol; gida gilivenligini saglamak, gida kayiplarim1 Onlemek ve ilaglarin ozelliklerini yitirmeden

tasinmasini miimkiin kilmak adina biiyiik bir gerekliliktir (Ipek¢i& Tanyas, 2021).

Bu calismada vurgulamak istedigim olgu; soguk zincirin sadece raf omriiyle ilgili olmadigi, aym
zamanda giiven, siirdiiriilebilirlik ve teknolojiyle de ilgili oldugudur. Bir gida maddesinin ya da bir ilacin
dogru sicaklikta muhafaza edilmeden tasinmasi, sadece maddi degil, insan sagligi agisindan da biiyiik

riskleri dogurur.

.....

Ticaret A.S., bu siireci profesyonel bir yaklasimla yiiriiten 6ncii firmalardan biridir. 1942 yilinda Dr. Nejat
F. Eczacibagi tarafindan kurulan sirket, 6zellikle biyoteknolojik ilaglar ve radyofarmasdtik iirlinler gibi
yiiksek sicaklik hassasiyeti gerektiren iiriinlerde dnemli bir uzmanlhga sahiptir (Eczacibas: Ilag Pazarlama).
Eczacibasi’nin Tuzla ve Boziiyiik’te bulunan soguk zincir depolari, sicaklik kontrolii ve hijyen standartlar
acisindan ileri diizeyde teknolojik altyapilarla donatilmistir. Sicaklik takibi, sensorler ve bulut tabanli dijital
sistemler aracilifiyla kesintisiz olarak gerceklestirilmekte ve bu sayede iiriinlerin kalite kayb1 olmadan
nihai kullanictya ulagmasi giivence altina alinmaktadir (Eczacibasi ilag Pazarlama). Sirketin yalnizca
depolama faaliyetlerinde degil, ayni zamanda tagima ve dagitim siireclerinde de dijitallesme ve
siirdiiriilebilirlik ilkelerini merkeze almasi, Tirkiye'deki soguk zincir lojistik uygulamalar1 agisindan 6rnek

teskil eden bir model ortaya koymaktadir.

Tiirkiye’de soguk zincir lojistiginin hala ¢oziilmesi gereken bazi sorunlar bulunmaktadir. Yiiksek
enerji maliyetleri, dijitallesme eksiklileri ve altyapr yetersizlikleri sektoriin gelisimini sinirlandirmaktadir
(Ipek¢i&Tanyas, 2021). Ayrica, yeni teknolojilerle birlikte IoT, yapay zeka ve blockchain gibi sistemlerin

soguk zincire entegrasyonu sayesinde gelecekte risklerin minimize edilmesi miimkiin olacaktir.



Sonug ve Degerlendirme

Sonug olarak, dijitallesme siirecinin yalnizca maliyetleri diisiirmeye degil, ayn1 zamanda insan
hatasin1 azaltmaya katki saglayacagini diislinliyorum. Soguk zincir lojistigi, sadece bir tasima faaliyeti
degil; saglik, giivenlik ve siirdiiriilebilirligin bir kesisim noktasinda yer alan stratejik bir alandir.
Tirkiye'nin Asya ve Avrupa arasinda onemli bir lojistik koprii olmasi, bu alandaki onemini daha da
artirmaktadir. Eczacibasi Ilag A.S. 6rneginde de gordiigiimiiz {izere, siirdiiriilebilir ve dijital altyapilarla
desteklenen soguk zincir sistemleri, hem yerel hem kiiresel dlgekte rekabet avantaji sunmaktadir. Benim
anlatmak istedigim; bu siireci yalnizca teknik bir gorev degil, ayn1 zamanda etik bir sorumluluk olarak
gormek gerektigidir. Ciinkii soguk zincir, en temelde insan sagligini korumayi amaglar. Bu amacin

hakkiyla yerine getirilebilmesi i¢in, akademik ve sektorel is birliginin artarak devam etmesi sarttir.

Kaynakca

Eczacibasi Ila¢ Pazarlama, https://www.eczacibasiilac.com.tr/hakkimizda/hikayemiz, Erisim tarihi:

31.05.2025

Ipekei, E., & Tanyas, M. (2021). Soguk zincir logistician uygulamalari ve Tiirkiye’de soguk zincir

lojistiginin swot analizi. Dicle Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi (26), 46-64.


https://www.eczacibasiilac.com.tr/hakkimizda/hikayemiz

Trenler Birbirine Nasil Baglanir ve Baglanti Sirasinda
Olusabilecek Riskler

Genc Kalem Erdem CEBISOGLU
Ucak Teknolojisi Programi Ogrencisi

Bugiinkii yazimda trenlerin birbirine nasil baglandigin1 anlatacagim. Yazima
baglamadan once gosterdigi video ile bu yazi i¢in bana ilham olan Ugak Teknolojisi Program

Baskanimiz Sayin Ersan Yiiksel’e tesekkiir ederim.

Trenlerin birbirine baglanmasina kuplaj denir ve kuplajda kuplor adi verilen sistemler

kullanilir.

Tiirkiye’de yaygin olarak 3 tip kuplor kullanilir. Bunlar vidali kosum takimi, SA3 tipi

yar1 otomatik ve Scharfenberg tipi tam otomatik kupldrlerdir.

Once Vidali kosum takimu tipi kupldrlerle baslayalim. Bu kuplérler artik eskimeye
baslamakla beraber yayginligin1 korumaktadir. Vida ayarl bir {izengi ile kancadan olusurlar.
Baglant1 icin tren teskil is¢isi lazimdir. Teskil is¢isi Once ilizengiyi alir akabinde yanasan
trenin kancasina baglar. Daha sonra ise frenler ve pnomatik kapilar (TCDD’nin yolcu
vagonlar1 pndmatik kapiya sahiptir) i¢in gereken kondiivit hatlarmi ve yolcu vagnu i¢in
gerekecek elektrik sofajin1 baglar. SOfaj baglantis1 sadece vagonlar arast ve lokomotif
elektrikliyse yapilir. Lokomotif dizelse diziye jenerator vagonu eklenir ve sofaj kablosu
jeneratore baglanir. Bu kuplorler ¢oklu iinite olmayan biitiin yolcu trenleri ile bazi yiik

vagonlarinda kullanilir.
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Bir tren teskil gorevlisi kuplaj islemini yaparken

Bu islem aslinda tehlikelidir. Sonugta trenlerin arasinda baglant1 yapiliyor. En ufak bir

hata amputasyon hatta 6liimle sonuglanabilir.

SA3 kuplorler Rus tipi kuplor olarak da bilinir ki agilim1 “Soviet Auto-Latch 3™tiir.



Bu kuplorler TCDD’de kendilerine yiik trenlerinde yer bulsa da ¢ogu vagonun vidali
kosum takimi kullanmas1 sebebiyle bu kuplorlere kosum takimi (sadece iizengisi) ve tampon

entegre edilmistir.

Her ne kadar kuplaj otomatik olsa da fren kondiivit baglantilar1 yine tren teskil
gorevlisi tarafindan yapilmalidir. Bu da az 6nce bahsettigim tehlikeleri azaltsa da ortadan

kaldirmamaktadir.

DE33002 lokomotifinde SA3 tipi kuplér ve hemen altinda kosum takimi tizengisi



Simdi Scharfenberg tipi tam otomatik kupldrlere gegebiliriz. Bu kuplorler daha ¢ok
tren seti de diyebilecegimiz EMU (electrical multiple unit/elektrikli ¢oklu iinite) ve DMU
(diesel multiple unit/dizel ¢oklu iinite)’larda bulunur. Tiirkiye’de biitiin hizli trenler,
Marmaray basta olmak iizere biitiin banliyd trenleri, metrolar ve tramvaylar da EMU
kategorisindedir. Bu kuplorler genellikle birden fazla tren setinin birbirine baglanmasi i¢in

kullanilir (bir setin vagonlari arasinda genelde farkli baglantilar bulunur).

Bu baglant1 tiiriinde tren teskil gorevlisi ihtiyact yok denecek kadar azdir zira trenin
fiziki baglantisi, kondiivit ve elektrik baglantilar1 otomatik olarak yapilir. Sadece setleri
ayirmak gerektigi zaman(decoupling) tren teskil gorevlisi gerekebilir. Ancak Istanbul M1
Metro hattindaki trenlerde vagonlar arasi elektrik baglantisi yapilan tadilat sonucu yine

manuel olarak yapilmaktadir.

Uskiidar Istasyonu’nda bulunan bir Marmaray seti. Scharfenberg kuplérii de goriinmektedir.



KAYNAKCA

MEGEP modilleri

https://users.metu.edu.tr/tonuk/E40003/

https://tr.railturkey.org/demiryolu-sozlugu/6/

https://en.wikipedia.org/wiki/Scharfenberg coupler

https://en.wikipedia.org/wiki/SA3 coupler



https://users.metu.edu.tr/tonuk/E40003/
https://tr.railturkey.org/demiryolu-sozlugu/6/
https://en.wikipedia.org/wiki/Scharfenberg_coupler
https://en.wikipedia.org/wiki/SA3_coupler
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